光阳港发展直逼釜山港 

    货柜吞吐量接近饱和的韩国釜山港面临光阳港带来的威胁，即使政府准备今年另外开辟韩国东南的港口，但工程要到二零零八年才完成，从而造就机会给光阳港代替釜山港。 

    全球货柜吞吐量第三位的釜山港去年处理七百五十万标箱，比上年同期上升百分之十七，当中中转箱处理一百六十三万标箱，比上年同期上升百分之三十四点五。目前釜山港是在中国东北和日本西岸一带少数可以让大型货柜船驶入的港口。不过由于釜山港口挤迫，政府决定投资二十亿美元在韩国东南开辟光阳港，但有关工程会在二零零八年完成。 

    从釜山港的隐忧，可以推测光阳港可能取替釜山港，成为韩国的第一港口，据韩国国际贸易联会（ＫＩ－ＴＡ）公布数据显示，光阳港在九八年货柜吞吐量四万二千三百一十八标箱，至去年则达六十六万五千标箱，并期望明年将会上升至九十万标箱，增幅百分之三十五。联会预测二零一一年光阳港的运力会达至四百八十二万标箱。 

    韩国国际贸易联会发表的报告中，分析光阳港大幅增长的原因和比较两个港口—光阳港和釜山港的优劣。首先在地理上光阳港占优，除非是蔚山、浦项这些邻近釜山港的地方外，否则大部分货运商都会选择光阳港，例如一间在汉城或邻近汉城的公司使用光阳港运输货物，比起使用釜山港运输货物，平均每箱货物可以节省六万五千韩寰。另外釜山港征收每标箱二万韩寰税收，而光阳港则不会征收任何税项，而光阳港与主要贸易伙伴如香港的距离较短，可以节省航行时间，对一些较大型船只、必须直航的船只更尤其重要。 

    除了节省时间外，报告指出如果将在汉城目前百分之二十的货柜，由釜山港转由光阳港运输，估计每年可以节省物流成本四百亿韩寰。当地省政府亦期望光阳港可以在二零一一年发展成为国际物流中心如新加坡或鹿特丹。去年光阳港占韩国整体货柜吞吐量的百分之七。
